WBP ZABRZE SP. Z O.0.

ul. Pawliczka 25, 41-800 Zabrze tel. +(32) 276-12-15 do 20, fax +(32) 276-11-20

NAZWA OPRACOWANIA

Modernizacja infrastruktury tramwajowej i trolejbusowej

w Aglomeracji Gornoslaskiej wraz z infrastrukturg towarzyszaca

Przebudowa linii tramwajowej w Sosnowcu
na ul. Matachowskiego. Odcinek od ronda im. Gierka
do ul. Moscickiego

PROJEKT WYKONAWCZY

2. Docelowa organizacja ruchu

Sprawdzajgcy Kierownik Projektu

Projektant
q mgr inz. Piotr DEMEL

uprawnienia budowlane bez ograniczer
é. : £

id. KL 605/ oD/o7
dHid FOg0OWC

Nr ewid. SLK/2643/PO0OD/09

Nr ewid. SOIIB SLK/BD/6359/09

|

doficro gbptami w specjalnosci drogif
Zamawiajacy

Tramwaje Slaskie S.A. ul. Inwalidzka 5, 41-506 Chorzéw

Zabrze dnia: lipiec 2012 r. Umowa nr DO/197/09



ZAWARTO SC DOKUMENTACJI

Lp. Wyszczegolnienie llos¢ stron/Nr rysunku
A. |CZESC OPISOWA

1. | Opis techniczny 3-9

B. |CZESC RYSUNKOWA

1. |Docelowa organizacja ruchu

Ze3984a/PW/01




11
1.2
1.3
1.4

2.1

3.1
3.2
3.3
3.4
3.5
3.6
3.7

4.1
4.2

SPIS TRESCI

DANE OGOLNE

Zamawiajgcy

Przedmiot inwestycji

Zakres i cel opracowania

Podstawa opracowania i materiaty wyjsciowe

OPIS STANU ISTNIEJACEGO
Istniejgce zagospodarowanie terenu
OPIS STANU PROJEKTOWANEGO

Opis projektowanego uktadu komunikacyjnego
Uktad torow w planie

Ukfad torow w profilu

Rozwigzanie konstrukcji nawierzchni toru
Odwaodnienie toru

Ograniczenie wptywu prgdow btgdzacych
Rozwigzanie urzadzen instalacji technicznych

Organizacja ruchu i urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Oznakowanie poziome
Oznakowanie pionowe

Wykaz uzgodnien i opinii



1. DANE OGOLNE
1.1. Zamawiaj gcy
Tramwaje Slgskie S.A.
ul. Inwalidéw 5
41-500 Chorzéw
1.2. Przedmiot inwestycji
Przedmiotem inwestyciji jest: ,Modernizacja infrastruktury tramwajowej i trolejousowej w

Aglomeraciji Gérnoslaskiej wraz z infrastrukturg towarzyszacg”
— czesc¢ 6: ,Modernizacja torowiska w ul. S. Matachowskiego w Sosnowcu”

1.3. Zakres i cel opracowania

Celem opracowania jest przygotowanie kompleksowej dokumentacji projektowe;j
modernizaciji linii tramwajowej wraz z jej potgczeniem do odcinkéw istniejgcych.

Zakres opracowania okreslajg zatgczone plany sytuacyjne.
Od skrzyzowania ulic Matachowskiego i Moscickiego do skrzyzowania ulic S.
Matachowskiego i H. Sienkiewicza w rejonie ronda im. E. Gierka wg kilometrazu
lokalnego 0+000,00 + 0+330,00 wraz z wymiang rozjazdu nr 186 wraz z torem
odgaleziajgcym przez jezdnie ronda.

1.4. Podstawa opracowania i materiaty wyj  $ciowe
- Zlecenie Zamawiajgcego - Umowa nr DO/197/09,
- Specyfikacja Istotnych Warunkéw Zamowienia wydana przez Zamawiajgcego,

- Mapa zasadnicza zaktualizowana dla celéw projektowych,

- Rozpoznanie konstrukcji oraz warunkéw wodno — gruntowych torowiska
tramwajowego,

- Obowigzujgce przepisy Prawa Budowlanego, normatywy i warunki techniczne.

2. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

2.1 Istniej gce zagospodarowanie terenu

Inwestycja realizowana jest w centrum miasta Sosnowca w dzielnicy ,Centrum” w
obszarze zabudowy wielorodzinnej z funkcjg ustug w parterze. Istniejgca linia
tramwajowa jest jedng z gtéwnych linii przebiegajgcych przez centrum miasta
Sosnowca. Po modernizowanej linii kursujg tramwaje o numerach 24, 26, 27. Linie
obstugujg lokalnie miasto oraz komunikujg Sosnowiec z Mystowicami.

Analizowane torowisko przebiega w ciggu ulicy S. Matachowskiego na odcinkach od
skrzyzowania z ulicg I. Moscickiego do ronda im E. Gierka.
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Szerokos¢ ulicy S. Matachowskiego wynosi 7.5 — 8.9 przy lokalizowaniu toru przy
wschodniej krawedzi jezdni w odl. ok. 1.2 m od krawedzi ulicy.

Ulica St. Matachowskiego jest ulicg dwukierunkowg klasy L o przekroju daszkowym.
Krawezniki po stronie zachodniej zostaty przebudowane w zwigzku z budowg kina
Helios jako najazdowe wys. 6 cm.

Nawierzchnie ulicy i chodnika stanowi konstrukcja z betonu asfaltowego ze sladami
remontow czagstkowych. Odwodnienie powierzchni ulicy i toréw realizowane jest poprzez
dwa wpusty uliczne w rejonie przejscia dla pieszych zlokalizowanego w obszarze ul. St.
Matachowskiego i I. Moscickiego oraz wpustu zlokalizowanego w jezdni ronda. W stanie
istniejgcym nie stwierdzono skrzyn odwadniajgcych tor.

W ulicy S. Matachowskiego torowisko wykonane jest w technologii ,na boso” z
nawierzchnig drogi z betonu asfaltowego; dalej odcinek na dojezdzie do ronda im. E.
Gierka jako torowisko wydzielone, podsypkowe klasyczne na podktadach
strunobetonowych.

W rejonie dojazdu do ronda zabudowany jest rozjazd zwyczajny jednotorowy prawy nr
186 bez urzgdzeh sterowania — przestawiany recznie.

W rejonie posesji nr 38 — 42 zlokalizowany jest przystanek. Platforma peronu nie zostata
wydzielona z chodnika — peron stanowi czes¢ wspdlng z chodnikiem.

Odlegtos¢ osi toru od krawedzi jezdni w rejonie chodnika wynosi w 1.25 m przy
wysokosci krawedzi peronu — kraweznika jezdni ok. 6 cm.

Geometria toru w planie przebiega w rejonie ul. St. Matachowskiego w linii prostej
réwnolegle do krawedzi jezdni. Maksymalne pochylenie podiuzne wynosi 1.4 % w
rejonie skrzyzowania z ul. Zurawig.

OPIS STANU PROJEKTOWANEGO
Opis projektowanego uktadu komunikacyjnego

Zakres robot nawierzchniowych koniecznych do realizacji wskazany zostat w
specyfikacji istotnych warunkéw zamdwienia. Pelny zakres wymiany nawierzchni z
podziatem na szczegdty konstrukcyjne wskazano w czesci rysunkowej.
Konstrukcje nawierzchni toréw przyjeto na podstawie wytycznych wskazanych przez
Zamawiajgcego.
Charakterystyczne parametry przyjete do projektowania:

e Vpa=50km/h;

» nawierzchnia: RiI6ON/ERS/prefabrykowana zelbetowa ptyta torowa/1435/Tb

zgodnie z PN-K-92011:1998;

* modut odksztatcenia E, podioza na poziomie posadowienia ptyty 100MPa;

*  Q40p=0,6m/s% ¥=0,5m/s? f4,,=35mm/s;

» skrajnia wg. PN-K-92009:1998, PN-K-92011:1998;

* dlugosc¢ peronu netto 32,0m;

» szerokosé¢ peronu min. 2,00m;

» obcigzenie taborem wg PN-85/S-10030.

Zakres robot przewiduje demontaz istniejgcej konstrukcji nawierzchni toru wraz z
nawierzchnig asfaltowg i infrastrukturg przylegta, segregacje i kwalifikacje materiatéw do
odzysku; wykonanie koryta i ulepszenie poditoza gruntowego; wykonanie podbudowy z
ewentualnym wzmocnieniem, dla uzyskania wymaganych parametrow
wytrzymatosciowych podtoza; wykonanie podbudowy z kruszywa tamanego,
stabilizowanego mechanicznie; utozenie nawierzchni toru wraz z infrastrukturg przylegta;
odbiory i oddanie do eksploatacji odcinkow toréw.

Lokalizacja peronu nie ulega zmianie — ul. St. Matachowskiegom w rejonie posezji 38-
42. Projektuje sie po stronie potudniowej, bezposrednio przy torowisku, peron dt. 32,0m
0 wyniesieniu krawedzi na wysokos¢ 12cm ponad gtowke szyny. Odlegto$¢ krawedzi
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peronu od osi toru 1,25m. Nawierzchnie peronu stanowi¢ bedzie kostka betonowa
(podwadijne T) koloru czerwonego z wypetnieniem spoin piaskiem. Szerokosé¢ peronu
dostosowana jest do istniejgcej zabudowy przy umozliwieniu przejscia pieszych przez
platforme peronu stanowigcg czes¢ chodnika. Wyniesienie platformy nastgpi jedynie
przy krawedzi jezdni przy zachowaniu poziomu peronu réwnego poziomowi chodnika.
Nie przewiduje sie budowy wiaty przystankowej z uwagi na bezposrednie sgsiedztwo
zabudowy i ciggu pieszego.

W zakresie robét drogowych przewiduje sie na w rejonie skrzyzowania z ulicg I.
Moscickiego konstrukcje nawierzchni ulicy stanowi nawierzchnia z kostki betonowe;j
szarej ,podwojne T” przy zabudowie przestrzeni miedzytokowej nawierzchnig drogowg z
kostki betonowej czerwonej typu ,podwdjne T”. W miejscu wigzania geometrii toru do
istniejgcg geometrig na dt. regulacji toru w planie i profilu oraz potgczeniu z
projektowang przebudowg konstrukcji toru przewiduje sie przedruk nawierzchni drogi z
wymiang zniszczonego bruku betonowego w il. 30% liczby powierzchni przebruku. Na
odcinku ulicy od skrzyzowania z ulicg I. Moscickiego do torowiska wydzielonego
przewiduje sie odtworzenie konstrukcji nawierzchni jezdni na szerokosci wynikajgcej z
zakresu robét torowych i zachowywaniu — utrzymaniu pochylenia poprzecznego jezdni z
wymiang kraweznika betonowego bezposrednio przy torowisku i odtworzeniem
nawierzchni asfaltowej chodnika. W rejonie jezdni ronda nastgpi odtworzenie konstrukciji
nawierzchni drogowej z lokalng wymiang kraweznikow.

Wykonawstwo robét (technologia i organizacja)wynikac¢ bedzie z geometrii istniejgcego
uktadu drogowego, zakresu robét i projektowanej organizacji ruchu. £acznie z
przebudowg konstrukcji i geometrii torowiska tramwajowego planowana jest przebudowa
i zabezpieczenie infrastruktury kolidujgcej (kanalizacja, wodociagi, sieci gazowe,
teletechniczne i energetyczne), odtworzenie nawierzchni drogi w strefie styku z
projektowanym torowiskiem, zabezpieczenie i przebudowa infrastruktury lokalizowanej
obecnie w obszarze robot.

Uktad torow w planie

Geometrie toru w planie w sposéb $cisty powigzano z istniejgcg geometrig ulicy S.
Matachowskiego i isthiejgcg zabudowa. Luki poziome projektowano dla zmniejszenia
oddziatlywan kinematycznych w punktach styku prostych z tukami i wykonania ramp
przechytkowych w ukiadzie z krzywymi przejsciowymi jako parabolg trzeciego stopnia o
diugosciach i promieniach dostosowanych do przyjetych parametréw kinematycznych
przy minimalnym dopuszczalnym przez Zamawiajgcego promieniu tuku poziomego
réownym 25,0m. Przechytke w tukach dostosowano przewaznie do pochylenia
poprzecznego jezdni (h=15mm, i=1%). Pochylenie poprzeczne toru w torowisku
,Wspalnym” na odcinkach prostych wynosi 1%, co umozliwi szybsze odprowadzenie wéd
opadowych z powierzchni wypetnienia toru.

Szczego6towa geometrie torow zawarto w czesci rysunkowe;.

Kilometraz toru przyjeto jako lokalny dla potrzeb realizacji inwestycji i wskazano w profilu
podtuznym i planie wytyczenia.

Uktad torow w profilu

Niweleta toréw powigzana bedzie Scisle z istniejgcym uktadem drogowym i zabudowg
terenu.

Minimalne projektowane pochylenie podtuzne wystepuje w rejonie tuku wyokraglajgcego
zakos profilu podtuznego na odcinku dojazdu do ronda. Maksymalne pochylenie
podtuzne wynosic¢ bedzie 1,3% w rejonie skrzyzowania ul. S. Matachowskiego z ul.
Zurawig..

Minimalny promien tuku wyokraglajgcego zatom profilu podtuznego pokrywa sie ze
stanem istniejgcym i wynosi¢ bedzie 10 000m (tuk wypukty) w rejonie ronda Gierka



3.4. Rozwigzanie konstrukcji nawierzchni toru

Konstrukcje nawierzchni przyjeto na podstawie wskazan Zamawiajgcego. Proponuje sie
rozwigzanie nawierzchni wg konstrukcji:

tor z szyn rowkowych Ri60N z gtébwka powierzchniowo utwardzang termicznie o
przeswicie 1435mm jako tor bezstykowy (spoiny termitowe szlifowane pod
stopka szyny dla wiasciwego utozenia w kanatach ptyt torowych) bez przyrzgdow
wyréwnawczych;

w rejonie torowiska ,wspolnego” plyta torowa prefabrykowana z betonu klasy B45
grubosci 400mm dostosowana do proponowanego przytwierdzenia/mocowania
szyn w technologii elastycznego mocowania szyn na bazie zywic
poliuretanowych; dlugosci ptyt zalezne lokalnie od geometrii toru.

w rejonie torowiska wydzielonego podkiady z poziomag ptaszczyzng podszynowg
— PST94 o rozstawie max.75cm, podsypka tluczniowa ze skat twardych wg PN-
B-11114:1996 11.2 o grubosci pryzmy pod podkiadem 0,25m z wypetnieniem
przestrzeni powyzej poziomem podkladéw warstwg klinca porfirowego.

podioze szyn w torowisku wspolnym projektowane jako warstwa wyréwnawcza z
betonu B20 na podbudowie z kruszywa tamanego, stabilizowanego
mechanicznie wzmacnianego geosiatka i warstwg geowtokniny o grubosci i
parametrach wytrzymatosciowych dostosowanych do istniejgcych warunkow
wodno-gruntowych przy oczekiwanym module odksztatcenia na poziomie
posadowienia ptyty torowej E,=100MPa.

Potgczenie z istniejgcg konstrukcjg nawierzchni torow wykonane zgodnie z
obowigzujgcymi warunkami technicznymi.

Konstrukcja torowiska Ri60N/SB/PST/1435:

szyna rowkowa Ri60N spawana termitowo jako tor bezstykowy ze spoinami
szlifowanymi z wklejonymi obustronnie do szyjki szyn bloczkami komérkowymi;
przytwierdzenie sprezyste typu SB;

przektadka podszynowa z polietylenu dostosowana do typu podkiadéw;

podkfad strunobetonowy PST bez pochylenia czesci podszynowej w rozstawie co
75cm;

tluczen EN 13450: 2002, 1.1 porfirowy, stabilizowany dynamicznie grubosci w
czesci podszynowej min. 0,25m;

warstwa ochronna : kruszywo tamane z skat twardych 0/31,5 U>6;

geowtdknina separacyjna;

Konstrukcja torowiska Ri6ON/EMS/pref. torowa PLYTA ~ ZELBETOWA/1435:

szyna rowkowa Ri60N spawana termitowo jako tor bezstykowy ze spoinami
szlifowanymi z wklejonymi obustronnie do szyjki szyn bloczkami komérkowymi;
mocowanie szyn w systemie elastycznego mocowania z wypetnieniem koryta
tokowego w plycie torowej bez wkladek dystansowych i podszynowych
materialem zalewowym na bazie zywic poliuretanowych;

prefabrykowana zelbetowa ptyta torowa grubosci 0,40m o dtugosciach dobranych
do geometrii torow;

mata wibroizolacyjna;

warstwa wyréwnawcza z chudego betonu;

warstwa wzmacniajgca z mieszanki skat twardych 4(31,5)/50 U>5, 1s>1,03, grub.
min. 0,40m stabilizowana dynamicznie wzmocniona geosiatka;

geowldknina separacyjna;

Konstrukcja nawierzchni rozjazdu nr 186 wg geometri i KT-201

nawierzchnia - Ri60N/SkI-12/mocowanie srubami halfen
przektadka podszynowa polietylenowa,

podktadka zebrowa PT-180,

przekiadka polietylenowa podpodkiadkowa,
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3.5.

3.6.

4.

» podrozjazdnica tramwajowa SPT-06,

» tluczen EN 13450: 2002, I.1 porfirowy, stabilizowany dynamicznie grubosci w
czesci podszynowej min. 0,25m;

* warstwa ochronna : kruszywo tamane z skat twardych 0/31,5 U>6;

* -geowtOknina separacyjna,

» -istniejgce podtorze stabilizowane mechanicznie

Wypelnienie przestrzeni pomiedzy ptytami torowymi wykonane zostanie zaprawg
cementowg min. 3:1. Uszczelnienia i wypetnienia wolnych przestrzeni wykonane
zostang w sposob trwaty, zapobiegajacy filtracji wod opadowych w podtoze.

Odwodnienie toru

Odwodnienie torow realizowane bedzie jak w stanie istniejgcym poprzez odwodnienie
drogi za pomocg wpustow ulicznych zlokalizowanych obustronnie przy krawedzi jezdni
przy przejsciu dla pieszych w rejonie skrzyzowania z ulicg I. Moscickiego oraz wpustu
ulicznego w jezdni ronda.

Ograniczenie wptywu pr gdéw bt gdzgcych

Projektowane torowisko ,wspdélne” poprzez zastosowanie mocowania szyn na bazie
zywic poliuretanowych zapewnia izolacyjnos¢ elektryczng.

Ograniczenie wptywu pradéw btgdzgcych nalezy wykonac¢ wg sposobu i lokalizacji
wskazanej w PN-K-92011:1998 oraz PN-E-05024:1992.

SzczegOly zabezpieczen przedstawione zostang w opracowaniu branzowym
energetycznym.

Rozwi gzanie urz gdzen instalacji technicznych.

Na podstawie wywiadow branzowych stwierdzono w rejonie projektowanej inwestycji
sieci uzbrojenia terenu.

Roboty ziemne w lokalizacji urzgdzen podziemnych i uzbrojenia nalezy prowadzi¢
recznie bez uzycia sprzetu ciezkiego po sprawdzeniu lokalizacji sieci wykonujgc
przekopy kontrolne.

Zasadniczo roboty ziemne proponowane w niniejszym projekcie nie wykraczajg poza
nawierzchnie i podbudowy istniejace.

Wykonawca rob6t przed przystgpieniem do robot winien doktadnie rozeznac teren w
porozumieniu z Wiascicielami i Uzytkownikami poszczegolnych urzadzen i instalacji
uzbrojenia podziemnego i zaproponowaé¢ w przypadkach koniecznych sposob
zabezpieczenia przed uszkodzeniem stosujgc wtasciwe zabezpieczenia.

SzczegOly rozwigzan projektowych przebudowy sieci i zabezpieczenia kolizji
przedstawione zostaty w opracowaniach branzowych stanowigcych integralng czes¢
tego zadania inwestycyjnego.

Organizacja ruchu i urz gdzenia bezpiecze nstwa ruchu

4.1 Oznakowanie poziome

Oznakowanie poziome powinno by¢ wykonanie zgodnie z ,Szczego6towymi warunkami
technicznymi dla znakow i sygnatéw drogowych oraz urzgdzenh bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkami ich umieszczania na drogach” wg. Dz. U. nr 220 poz. 2181

z 2003r. Kazdy materiat uzywany przez wykonawce do poziomego znakowania drog
musi posiadac¢ Aprobate Techniczng. Materiaty stosowane do znakowania nawierzchni
nie powinny zawiera¢ substancji zagrazajgcych zdrowiu ludzi i powodujgcych skazenie
Srodowiska.

W celu zwiekszenia bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu i innych oséb znajdujgcych sie
na drodze oraz usprawnieniu ruchu pojazdow i utatwieniu korzystania z drogi nalezy



odtworzy¢ istniejgce poziome oznakowanie drogi:
znaki podtuzne i poprzeczne,
znaki uzupetniajgce.

4.2 Oznakowanie pionowe
Oznakowanie pionowe zaprojektowano zgodnie ze ,Szczegbtowymi warunkami
technicznymi dla znakow i sygnatéw drogowych oraz urzgdzenh bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkami ich umieszczania na drogach” wg Dz. U. nr 220 poz. 2181 z

2003 r.

Kazdy materiat uzywany przez Wykonawce do pionowego znakowania dr6g musi
posiada¢ Aprobate Techniczng Instytutu Badawczego Drog i Mostow.

Na ulicy zaprojektowano znaki drogowe mate (M) z folii odlaskowej typu 1 (za wyjgtkiem
znakow A-7, B-2, B-20, D-6, D-6a, D-6b ktére nalezy wykona¢ z folii odblaskowej typu

2).

Znaki drogowe nalezy umieszczac tak, aby odlegtosé znaku od krawedzi korony drogi
byta nie mniejsza niz 0,5m. Znaki drogowe nalezy umieszcza¢ na wysokosci 2,0m. W
miejscach wystepowania ruchu pieszego znaki drogowe nalezy umieszczac¢ na

wysokosci 2,2m.

Wielkos¢ fundamentow pod znaki i konstrukcje wsporcze musi zapewni¢ trwatos¢
zamocowania znaku oraz spetni¢ warunki przemarzania.

5. Wykaz uzgodnie n i opinii

Lp

Nazwa

Znak pisma

Data

Uwagi

[EEN

Urzad Miejski w Sosnowcu

WDR.I1.7221.2.189.2011.GR

z dnia 15.12.2011

IZATWIERDZENIE

Urzad Miejski w Sosnowcu

WDR.II.7221.28.2011.GR

z dnia 31.03.2011

rZATWIERDZENIE

Wydziat Organizacji
Zarzgdzania Drogami i
Ruchem Drogowym
ul. Moscickiego 14
41-200 Sosnowiec

Urzad Miejski w Sosnowcu
Wydziat Organizaciji
Zarzagdzania Drogami i
Ruchem Drogowym

ul. Moscickiego 14

41-200 Sosnowiec

WDR.I.7221.12.2011.ED

z dnia 02.03.2011

rOPINIA

KMP w Sosnhowcu
Wydziat Ruchu Drogoweqc
ul. Pitsudskiego 2
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Sosnowiec, dnia 15.12.2011r.

WDR.I1.7221.2.189.2011.GR

WBP Zabrze Sp. z o.0.
ul. Pawliczka 25
41-800 Zabrze

Dziatajac na podstawie art.10 ust.6 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu
drogowym (tekst jednolity Dz. U. z 2005r. Nr 108, poz. 908 z pdzniejszymi zmianami),
§ 8 ust. 2 pkt 1 lit. a Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003r.
w sprawie szczegdtowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. z 2003r. Nr 177, poz. 1729) oraz Zarzadzenia Nr 984
Prezydenta Miasta Sosnowca z dnia 9 listopada 2011r. w sprawie upowaznienia niektérych
Zastepcow Prezydenta oraz niektorych pracownikéw Urzedu Miejskiego w Sosnowcu do
zatwierdzania albo opiniowania projektéw organizacji ruchu — po rozpatrzeniu wniosku

W sprawie zatwierdzenia projektu statej organizacji ruchu
zatwierdzam

projekt statej organizacji ruchu dla zadania pn.: ,,Przebudowa linii tramwajowej w Sosnowcu
na ul. Stanistawa Malachowskiego odcinek od Ronda im. E. Gierka do ul. Ignacego

Moscickiego™.

Termin wprowadzenia do: 30.09.2014r.
z up. Prezydenta-Miasta

[ Zastepca Prez

Do wiadomosci:

1. Zarzad drogi :
2. ala o

Zgodnie z § 12 ust.1 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003r. w sprawie szczegélowych warunkéw
zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzqdzaniem (Dz. U, z 2003r. Nr 177, poz. 1729) ,,Jednostka
wprowadzajgca organizacj¢ ruchu zawiadamia organ zarzadzajacy ruchem, zarzad drogi oraz wilasciwego Komendanta Policji
o terminie jej wprowadzenia co najmniej na 7 dni przed dniem wprowadzenia organizacji ruchu”.

Projektowane oznakowanie winno spelnia¢ wymagania zawarte w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie
szczegdlowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunk6w ich
umieszczania na drogach (Dz.U. Nr 220, poz. 2181 ze zmianami).




URZAD MIEJSKI
w SOSENOWCU
wej. gigskic

Sosnowiec, dnia 31.03.2011r.

WDR.I1.7221.2.28.2011.GR

WBP Zabrze Sp. z 0.0.
ul. Pawliczka 25
41-800 Zabrze

Dzialajac na podstawie art.10 ust.6 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu
drogowym (tekst jednolity Dz. U. z 2005r. Nr 108, poz. 908 z pozniejszymi zmianami),
§ 8 ust. 2 pkt 1 lit. b Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzes$nia 2003r.
w sprawie szczegblowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. z 2003r. Nr 177, poz. 1729) oraz Zarzadzenia Nr 114
Prezydenta Miasta Sosnowca z dnia 17 lutego 2009r. w sprawie upowaznienia niektorych
ZastgpcOw Prezydenta oraz niektorych pracownikow Urzedu Miejskiego w Sosnowcu do
zatwierdzania albo opiniowania projektdw organizacji ruchu — po rozpatrzeniu wniosku

w sprawie zatwierdzenia projektu stalej organizacji ruchu

zatwierdzam

projekt statej organizacji ruchu dla zadania pn.: ,,Przebudowa linii tramwajowej w Sosnowcu
na ul. Stanistawa Matachowskiego odcinek od Ronda im. E. Gierka do ul. Ignacego
Moscickiego”, z uwaga:

— umiesci¢ przy ul. Stanistawa Matachowskiego (przed skrzyzowaniem z ul. Henryka
Sienkiewicza) znaki A-7 ,ustgp pierwszenstwa” ze znakiem D-2 ,koniec drogi
z pierwszenstwem (po obu stronach jezdni) w odleglosci ok. 30-50 m od skrzyzowania
pozostawiajac istniejace znaki A-7 na skrzyzowaniu (bez znaku D-2).

Termin wprowadzenia do: 30.12.2011r.

Do wiadomosci:

1. Zarzad drogi
2. ala

Zgodnie z § 12 ust.1 Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003r. w sprawie szczeg6élowych warunkéw
zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem (Dz. U. z 2003r. Nr 177, poz. 1729) ,,Jednostka
wprowadzajaca organizacj¢ ruchu zawiadamia organ zarzadzajacy ruchem, zarzad drogi oraz wlaSciwego Komendanta Policji
o terminie jej wprowadzenia co najmniej na 7 dni przed dniem wprowadzenia organizacji ruchu”.

Projektowane oznakowanie winno spelnia¢ wymagania zawarte w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie
szczegotowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenistwa ruchu drogowego i warunk6w ich
umieszczania na drogach (Dz.U. Nr 220, poz. 2181 ze zmianami).




TRZAD MIEJSK] w Sosnowct:
WYDZIAL ORGANIZALS 72 ”U\DZAN!A
DROGAMI | RUCHEm Liiin

41-200 SOSﬂOvv;i“’f}

Sosnowiec, dnia 02.03.201 1r.
WDR.1.7221.12.2011.ED

WBP Zabrze Sp. z o.0.
ul. Pawliczka 25
41-800 Zabrze

OPINIA
Zarzadu drogi

sporzadzona na podstawie § 7 ust. 2 pkt. 4 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23
wrzesnia 2003r. w sprawie szczegblowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz
wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz.U. Nr 177, poz. 1729).

Przedlozony ,, Projekt docelowej organizacji ruchu w zwiqzku z zadaniem
inwestycyjnym pn.. Przebudowa linii tramwajowej w Sosnowcu na ul. Stanistawa
Matachowskiego odcinek od Ronda im. E. Gierka do ul. Ignacego Moscickiego” opiniuje
pozytywnie z uwagami:

— zlikwidowa¢ znak D-1 przed skrzyzowaniem z ul. Wiadystawa Warnenczyka na
kierunku do ul. Ignacego Moscickiego oraz za skrzyzowaniem z ul. Wiladystawa
Warnenczyka na kierunku do ul. 1 Maja,

— zlikwidowa¢ znak D-2 na znaku F-10 natomiast umie$ci¢ go wraz ze znakiem A-7
przed skrzyzowaniem z ul. 1 Maja.

Niniejsza opini¢ wraz z 2 egz. projektu organizacji ruchu nalezy przedstawi¢ do zatwierdzenia
zarzadzajacemu ruchem.

Z upowaznienia
Prezydenta Miasta Sosnowca
NAC‘,E'L!\”‘{ WY Ib 1AL

Ofgd“"’aci' Zarzgdzania Drogami
r;‘rmm rogowym

mgr inz. Woiciech Guzi

Zalacznik:
1. Projekt organizacji ruchu



KOMENDA MIEJSKA POLICJI
W SOSNOWCU
WYDZIAL RUCHU DROGOWEGO

41-200 Sosnowiee, ul. Pilsudskiego 2. tel. (32) 29 61 290_ fax, (32) 29 61 294. c-mail: ruch-drogowv(@sosnowiec.slaska.policja.zov.pl

Rd. 173/11 Sosnowiec, dnia 10. 02. 2011 r.

Egz.nr A\

WBP Zabrze Sp. z o. o.
ul. Pawliczka 25
41-800 Zabrze

Na podstawie § 7 ust. 2 punkt 3 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23
wrzesnia 2003 roku w sprawie szczegdlowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach
oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzeniem (Dz. U. z 2003 r. Nr 177 poz. 1729)

opiniuje pozytywnie

projekt docelowej organizacji ruchu dla zadania: , Przebudowa linii tramwajowej w Sosnowcu
na ul. Matachowskiego. Odcinek od Ronda im. Gierka do ul. Moscickiego™.

Wyk. 2 egz. KOMENDANTA fvf:fy{ IEGO POLIC.!
egz. nr 1 - adresat w sogNowcu

egz.nr -2 ala |

opr. i wyk. podkom. G. Czernek mi.insp. mgr Madek ANDRZE JEWSK]
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